ERRORES IDENTIFICADOS EN LA PLANIFICACION DE LOS PLANES DE

VUELO Y RECOMENDACIONES PARA MITIGAR ERRORES EN LA FORMULACION

DE PLANES DE VUELO

ERRORES IDENTIFICADOS EN LA PLANIFICACION DE LOS PLANES DE VUELO

Falta de calidad e inconsistencia en la presentacion de los planes de vuelo

Gestion inadecuada en el proceso del uso de Planes de vuelo repetitivos (RPL)

Conversion por incumplimiento de los planes de vuelo con el Formato de vuelo 2012 de la OACI.
Falta de verificacion de los datos del plan de vuelo previo a la presentacion del plan de vuelo por
parte de la empresa explotadora de la aeronave.

Ingreso y proceso manual de los FPL y mensajes asociados

Errores similares y Multiplicidad de los planes de vuelo

Omision de Mensajes normalizados ATS Asociados al Plan de Vuelo (CHG, CNL....)
Direccionamiento incorrecto en los mensajes de Planes de Vuelo y mensajes Asociados

Falta de acuerdo entre el usuario y el proveedor de servicio de informacién de vuelo en el envio
directo al FDP de los Planes de Vuelo y mensajes Asociados por parte de las Empresas
Explotadoras.

RECOMENDACIONES PARA MITIGAR ERRORES EN LA FORMULACION
DE PLANES DE VUELO

Capacitar e informar a todo el personal ARO/AIS sobre la importancia que tiene el plan de vuelo
en el proceso de Coordinacion AIDC y los sistemas ATS.

Realizar una revision de las bases de datos de los sistemas automatizados, los cuales deberian
estar acorde a las enmiendas publicadas en cada AlP.

Realizar el direccionamiento correcto de planes de vuelo a los centros de control automatizados,
enumerando los requerimientos de direccionamiento AFTN en su publicacién de informacion
aerondutica (AIP).

Realizar un analisis completo para determinar si los sistemas ATS automatizados actuales
cumplen con el formato de plan de vuelo 2012, sobre todo en lo que tiene que ver en la
correlacion de la casilla 10 y 18.

Establecer cartas de acuerdo con los explotadores para la presentacion de planes de vuelo
repetitivos RPL para el correcto procesamiento, y transmision de los mismos

Establecer un mecanismo de reporte para dar regularmente retroalimentacion a los explotadores
sobre el nimero y causas de rechazo y errores de los planes de vuelo, previo al establecimiento de
acuerdos para el envio directo del FPL a las oficinas ARO/AIS.



Tomar como referencia los procedimientos aplicados en Brasil y Lima para planes de vuelo
repetitivos (RPL) que son procesados y trasmitidos correctamente, evitando errores en la
distribucion a los sistemas automatizados, estos estan basados en cartas de acuerdo con las
compafiias aéreas, las cuales deben cumplir estrictamente los procedimientos establecidos.

Realizar un analisis en cada dependencia y confirmar la viabilidad de acuerdo a los sistemas
disponibles para concentrar los datos de vuelo en centros de distribucion de planes de vuelo.

Donde los proveedores de servicio de navegacidn aérea proporcionan capacidad de presentacion
del FPL a través de internet, se debera implementar un proceso de validacion para prevenir la
introduccion de datos inexactos de mensajes de movimiento.

Antes de delegar la responsabilidad de la presentacion directa de los mensajes de plan de vuelo,
los proveedores de servicio de navegacion aérea deben considerar la realizacion de un ensayo con
nuevos explotadores, con la oficina ARO/AIS, utilizando una direccion AFTN/AMHS central
para recibir los mensajes para una validacion manual inicial.

Reportar y hacer conocer en la proxima Reunién SAM/IG (SAM/1G/18) a los representantes de

las compafiias explotadoras y IATA las incidencias que ocurren en la presentacion erronea de los
planes de vuelo e interrumpen el proceso de coordinaciéon AIDC.



